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Keharadan
toimisto

TIKKURILAAN

Kielotie 13:een Vantaan kau-
pungin tiloihin perustetaan
Kehéradan projektitoimisto. Kun
toimisto avautuu helmikuun
puolessa vilissd, sinne siirtyvét
muun muassa Kehéradan pro-
jektipaillikko Maija Salonen
Ratahallintokeskuksesta, Vantaan
kaupungin puolelta Kehiradan
asioista vastaava projektipadllik-
ko Heikki Pajunen, tiedottamista
hoitava Merja Vilska Spokesma-
nista sekd projektin rakennutta-
jankonsultti Ahma insin6orit Oy.
Marja-Vantaa -projektin henki-
lokunnalle on myos varattu tilat
projektitoimistosta.

Kehirata-toimisto asettuu ka-
tutasoon Kielotie 13 ja sen néyte-
ikkunoille asetetaan Kehéarataa
esittelevad materiaalia. Toimistos-
sa jdrjestetdadn radan rakentamisen
eri vaiheissa avoimia yleisotilai-
suuksia.
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Keh'airadan junaliikenteessa
siirrytddn metromaiseen mal-
liin, jossa junat lahtevit joiltakin
asemilta heti matkustajien poistu-
misen ja sisddanmenon jilkeen.

Muutamilta asemilta junat ldh-
tevit tasaminuutein.

Nykyisin juna-aikataulut on
suunniteltu niin, ettd junat odotta-
vat kaikilla asemilla tasaminuut-
tiin. Uudella menettelylld tehoste-
taan junakaluston kayttoa.

=
(=}
=
]
=

Julkinen tiedote

Rakentaminen alkaa

Arkkitehtuuritoimisto B & M Oy

Havainnekuva Leineldn asemalaiturilta.

Keharadan rakentaminen alkaa
vihdoin pitkdan suunnittelun
jalkeen. Kuusi vuotta kestava
rakennusurakka alkaa huolto-
tunneleiden louhinnalla huhti-
toukokuussa 2009. Rata otetaan
kaytt6én vuoden 2014 puoli-
valissa.

ehdrata on koko pididkaupunki-
Kseudun kannalta tdrked, poikit-

tainen raideyhteys. Se on uusi
kaupunkirata, joka tuo joukkoliikenteen
potentiaalisiksi paivittdisiksi kayttadjik-
si 200 000 asukasta ja 200 000 tyo-
paikkaa.

Uusi rata tuo myos raideyhteyden
Helsinki-Vantaan lentoasemalle, sillda
Kehérata yhdistdd Vantaankosken radan
lentoaseman kautta péirataan.

Kehiradan junat litkkennéivét ruuhka-
aikoina 10 minuutin vuorovililld molem-

piin suuntiin. Nopein matka-aika Hel-
singistd lentoasemalle on noin 30 minuut-
tia. Tikkurilasta matka-aika lentoasemalle
on kahdeksan minuuttia.

Nelja uutta asemaa

Radalle tulee ensimmdisessd vaiheessa
neljd uutta asemaa: Kivisto, Aviapolis,
Lentoasema ja Leineld. Lisdksi asemava-
rauksia on neljd: Vehkala, Petas, Viinik-
kala ja Ruskeasanta.

Uusien asemien matkustajamiiriksi
on ennustettu arkisin 5 000—16 000 mat-
kustajaa vuorokaudessa vuonna 2025.
Suurimmat kéyttdjidmidrit ovat Kiviston
ja Lentoaseman asemilla.

Lentokentan ali tunnelissa

Kehirata on kaksiraiteinen, 18 kilometrid
pitké rata. Se laskeutuu tunneliin lento-
aseman 1. kiitotien eteldpuolella ja alittaa
lentoaseman alueen. Rata nousee pintaan
jélleen Ruskeasannassa Tuusulan viyldn
itdpuolella.

Tunneliosuuden kokonaispituus on
seitsemén kilometrid sisédltden Aviapolik-
sen aseman, Lentoaseman aseman ja
Ruskeasannan asemavarauksen.

Kehiradan kustannusarvio on 590
miljoonaa euroa.
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Ensimmaisen kerran pédsin késitykseen Keharadan,
silloisen Marja-radan, merkityksestd ja haasteis-
ta ollessani viime vuosituhannen lopulla projekti-
padllikkond konsulttiryhmésséd, joka laati radan
alustavat yleissuunnitelmat ja ymparistovaikutusten
arvioinnin.

Kehirata on tirked kaupunkirata, joka palvelee
sen vilittomalld vaikutusalueella olevia asukkai-
ta samoin kuin alueen tyomatkalaisiakin. Samalla
Kehirata tuo raideliikenneyhteyden lentokentaltd
Helsingin keskustaan.

Ymparisto otettu tarkoin huomioon

Haasteita oli jo suunnittelun alussa, ja matkalla on
aina vililla tormétty uusiin. Lentokentén alittaminen
tunnelissa ldheltd Pdijanne-tunnelia ja lentokenttd-
alueen vedenottamoa olivat kohteita, jotka ovat vai-
kuttaneet oleellisesti suunnitteluratkaisuihin. Onnea-
kin on ollut matkassa. Piijanne-tunneli tyhjennettiin,
jolloin vesitunnelin peruskorjauksen yhteydessa se

vahvistettiin ja tiivistettiin jo etukédteen vuonna 2008
odottamaan Kehdradan rakentamista.
Liito-oravakin on saanut oman mutkansa rata-
linjaukseen, ja Vantaanjoesta 16ydetyt sinisimpukat
tulevat vaikuttamaan joen ylitse tehtdvin ratasillan
rakentamiseen. Nyt niméi kaikki vaativat kohteet
ovat saaneet suunnitelmien ja laajojen selvitysten
perusteella ymparistoluvan rakentamista varten.

Vankkaa kokemusta ja osaamista
Olemme saaneet viime vuosina kokemusta vaativista
ratahankkeista, oikorata Kerava—Lahti, kaupunkira-
dat asemineen ja Vuosaaren tavararata tunneleineen.
Kehiradassa yhdistyvit kaikkien ndiden hankkeiden
haasteet: uusi tehokas ratayhteys, kaupunkirata ja
vield 7 km tunnelissa. Lisédksi rakennetaan tarvitta-
vat tie- ja katuyhteydet.

Saatu kokemus on varmasti tarpeen ja auttaa
meitd selviytymidn edessd olevasta suuresta ja vaa-
tivasta rakentamisprojektista. Onnistuminen edel-

lyttdd myos hyvad projektihenked. Meilld tilaajil-
la, projektista vastaavalla Ratahallintokeskuksella,
Vantaan kaupungilla, Tiehallinnolla ja Finavialla,
on yhteinen tahto rakennuttaa ammattitaidolla kor-
keatasoinen Kehdrata.

Suunnittelijoilla ja rakentajilla tulee olemaan l4-
hivuosina mielenkiintoista ja haasteellista ty6td. Sen
merkitys korostuu varsinkin nyt, kun rakentaminen
muuten ndyttdd hiljenevidn. Uskon, ettd osaamme
kilpailuttaa tyot siten, ettéd aidolla kilpailulla ja inno-
vatiivisella osaamisella kaikki osapuolet saavat tyon
iloa ja tuntevat tekevinsa jotain tavallista suurempaa
ja merkittavampaa.

Menestystd Kehdradan
toteutukselle!

Kari Ruohonen
investointijohtaja,
Ratahallintokeskus

Keharata on moderni kaupunkirata

ehirata on Markku Nummelinin

mielestddn tdrked osa Suomen

imagoa lentden maahan saapuville
vieraille. "Matkustajalle antaa aivan eri
kuvan, jos lentoasemalta pdidsee raiteita
mydoten keskustaan kuin bussilla tai taksil-
la matkustaen”, Nummelin Ratahallinto-
keskuksesta toteaa. Hian on ollut suun-
nittelemassa Kehidradan ratatekniikka,
esimerkiksi radan kaltevuuksia.

Useimmilla maailman lentoasemilla
alkaa olla jo kaksikin raideliikennejir-
jestelméd rinnakkain: metro ja juna tai
kauko- ja ldhiliikenteen junat vierekkéi-
silld raiteilla.

Nummelin ottaisi Kehédrataan valitus-
ta uusimmasta tekniikasta heti kaiken irti
ja kehittiisi koko suomalaista liikenne-
jarjestelmdd yhteniiseksi. [hanteena hin
pitdd Sveitsin liitkennejarjestelmas.

”Sveitsissd koko liitkennejérjestelmi

Markku Nummelin

Kehdrata on askel kohti modernia liikennejar-
jestelmaa. Rataverkko-osaston osastonjohtaja
Markku Nummelin, liikennejarjestelmien kaveleva
tietopankki, on omalta osaltaan ollut kehittamassa
Keharataa moderniksi henkiloliikkenteen radaksi.

— lentoliikenne, rautatieliikenne, bussit ja
laivat on sovitettu yhteen aikatauluineen
ja tietojdrjestelmd on yhteinen. Netisti tai
asemilta voi ostaa lipun, joka kattaa koko
matkan eri liikennevilineet vaikka aina vuo-
riston pikkukyliin asti. Sveitsissi joukkolii-
kennevilineissd matkustaminen on myds
halpaa, jos sen osaa”, Nummelin sanoo.

Matkaketju sujuvaksi

Nummelin puhuu mielelldan koko matka-
ketjusta ja matkatuntumasta matkustajan
nikokulmasta.

”Jatkossa odotan Kehidradalta paljon.
Oleellista olisi kehittdd myos matkustaja-
informaatiojirjestelmai, joka on koko
ketjun ldpi meneva tietojdrjestelmai sisil-
tden tiedot lennoista, junista ja busseista
seki raitiovaunuista. Tiedon saanti pitdd
tehdi helpoksi matkustajalle”, Nummelin
$anoo.

Modernia metropolilikennettd KoIn-Bonn -lentoasemalla Saksassa. Vasemmalla paikallis-
likenteen ja oikealla kaukoliikenteen juna.

Flirt-junien nopean kiihtyvyyden ja
suuren tehon ansiosta Kehdradan suun-
nitelmia on voitu muuttaa niin, ettd mat-
kustusmukavuus lisddntyy, mutta samalla
kustannuksia sddstyy. Muun muassa rata-
tunneleita on nostettu lihemméksi maan
pintaa, nousuja on voitu jyrkentdd ja ndin
liukuportaita on voitu lyhent&a.

”Uskon kiskoliikenteen kasvuun, mut-
ta liikkennejirjestelmien pitdd yhdistyd”,
Nummelin toteaa.

Rautatieasemille check-in
Lentomatkustajien profiilin Nummelin
arvelee jakautuvan tulevaisuudessa kah-
teen hyvin erilaiseen ryhméén: halpalen-
toyhtididen asiakkaisiin sekd palveluja
tarvitseviin isoja matkatavaroita kuljet-
taviin matkailijoihin.

“Isoja matkatavaroita kuljettavia mat-
kailijoita raideliikenne voisi palvella Suo-
messakin Sveitsin tapaan niin, etti tavarat
voisi jattdd check-iniin jo rautaticasemalla
ja itse saapua lentoasemalle kevyesti k-
simatkatavaroiden kanssa. Néin tapahtuu
jo esimerkiksi Bernissd Sveitsissd, sekd
Frankfurtissa Saksassa ja Tukholmassa
pddasemalla”, Nummelin ehdottaa.

Hin sijoittaisi my0s ostoskeskukset
rautatieasemien yhteyteen kuten Keski-
Euroopassa tehddén.

”Joukkoliikenteen prosenttiosuuden
kasvu tarjoaa myos automatkustukselle
hyodyn, silld kun autojen méaédri vihenee,
on jiljelle jddvien mukavampaa matkus-
taa”, Nummelin uskoo.

Junalla kaikkialle

Nummelin hurahti juniin jo lapsena.
”Synnyin rautatieasemalla. Isé oli junan-
ldhettdjédnd silloin Kosken asemalla ran-
taradalla”, hian hymyilee.

Hién matkustaa sekd tyomatkoilla ettid
vapaa-ajan reissuilla mielelldén junalla.
Tutuksi on tullut muun muassa reitti Hel-
sinki-Hongkong halki Siperian ja Kiinan.

Sekd matka Australian halki Perthistd
Sydney’iin.

Vapaa-aikanaan Nummelin myos kir-
joittaa paitsi junista myods muista jouk-
koliikennevilineistd. Hian on varsinainen
Suomen liikennejérjestelmédd koskeva
tietopankki: hin hallitsee Suomen aika-
taulut juna-, bussi- ja laivaliikenteelle.

Arvatkaapa, miksi hin kivi hiljattain
Matka-messuilla? Tietysti paivittimassi
uusimmat aikataulut.

TUIJA VIITALA

Keharata saa kiskoilleen uudet junat,
Flirtit eli tunnukseltaan Sm5-kaupunki-
junat. Ne toimittaa sveitsildinen Stadler
Rail ja tilaajana toimii Padkaupunkiseu-
dun Junakalustoyhti6 Oy.

Samoja junia lilkkkuu muuallakin Eu-
roopassa, muun muassa Saksan, Sveit-
sin, Unkarin, Puolan ja Italian rautateilla.
Myos Norjaan on tilattu Flirteja.

Matalalattiaiseen Flirt-junaan on
helppo astua ja se on miellyttdva mat-
kustaa. Junassa on koko nelivaunuisen
junan mittainen yhtendinen lapikavel-
tava matkustamo.

limajousitetun junan kori on alumii-
nia. Junien huippunopeus on 160 km/h.
Matkustusmukavuus ja matkustus-
informaatiojarjestelmat vastaavat uu-
sinta eurooppalaista teknologiaa.

Ensimmainen juna laivattiin Srnais-
ten satamaan marraskuussa 2008.

Regional Trairks



Keharadan ratasuunnitelman siltasuunnitelmat kasittavat yli 30 siltaa.

AJANKOHTAISTA

Infopuhelin

Keharata-projektilla on soittajalle ilmai-
nen infopuhelin, johon vastataan toi-
mistoaikana. Kaikki puhelut kuitenkin
nauhoittuvat, ja kyselyihin vastataan
mahdollisimman nopeasti.

Infopuhelin 0800 157 457 alkaa pal-
vella helmikuussa.

Klikkaa
www.keharata.fi

Jatkuvasti paivittyvaa tietoa Kehdradasta
saa parhaiten projektin verkkosivuilta
www.keharata.fi.

Verkosta saat yksityiskohtaista tietoa
Keharadan linjauksesta, rakentamisen ai-
katauluista, urakoista, suunnitelmista ja
ympadristoselvityksistad sekda kuvamateri-
aalia ja yhteystietoja. Verkossa voit myos
antaa palautetta projektitoimistolle.

Kaikki tiedotemateriaali tulee heti
tuoreeltaan verkkoon, samoin videot ja
kuvat projektin etenemisesta. Keharata-

Uutisten kaikki numerot ilmestyvat ver-
kossa tulostettavana pdf-versiona ja ver-
kon kautta voit myos lahettaa juttuideoita
ja terveisia lehden tekijoille.

Eduskunta paatti rahoi-
tuksesta joulun alla

Eduskunta paatti Keharadan valtion
osuuden rahoituksesta 18.12.2008. Val-
tion osuus radan rahoituksesta on 404
miljoonaa euroa.

Projektin kokonaiskustannusarvio on
590 miljoonaa euroa. Vantaan kaupunki
rahoittaa Keharataa 186 miljoonalla eu-
rolla.

Keharata toteutetaan Ratahallintokes-
kuksen johdolla. Muita sopimuskumppa-
neita ovat Vantaan kaupunki, Tiehallinto
ja Finavia.

Rakentaminen alkaa huoltotunnelei-
den louhinnalla huhti-toukokuussa 2009.
Rata otetaan kdyttoon vuoden 2014 puoli-
valissa.

REIJOTASANEN, FINAVIA: <, &~
=
Keharata palvelee Ientqaseman
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Joni Nuutinen

IT | ] elsinki-Vantaan lentokentiin alueel-

la kdy piivisin todissd noin 20 000
ihmistd. Juna tarjoaa heille uuden mah-
dollisuuden tyomatkaliikenteessd. Lento-
matkustajille Kehérata tuo ruuhkattoman
vaihtoehdon lentokentille”, lentoasema-
liiketoiminnan johtaja Reijo Tasanen
Finaviasta kertoo.

Lentomatkustajista kolmasosa tulee
lentoasemalle taksilla, kolmasosa bussilla
jakolmasosa omalla autolla. ”Lentokentti
on Suomen suurin taksiasema ja toiseksi
suurin bussiasema”, Tasanen toteaa. Kun
osa tyontekijoistd voisi siirtyd omasta au-
tosta junan kdyttoon, parkkitilaa siddstyi-
si paremmin lentomatkustajien kidyttoon,
eikd parkkitilaa tarvitsisi rakentaa lisad.

Omalla autolla lentoasemalle tulee
jatkossakin paljon matkustajia. “Lento-
kentille tullaan isolta alueelta. 90 minuu-
tin ajomatkan piésséd asuu 1,9 miljoonaa
ihmistd. Alue ulottuu Saloon ja Himeen-
linnaan asti”, Tasanen sanoo.

Vuodessa Helsinki-Vantaan lentoken-

a matkustajla

okentdn asemalta noustaan
oraan terminadliin tédhdn kdytdvddn,
a yhdistdd terminaalit 1 ja 2", Reijo
1sanen Finaviasta nédyttdd.

"

tdlld kdy yli 13,5 miljoonaa matkustajaa.
Ruuhkahuiput osuvat aamun tunteihin ja
iltapdivddn. Eniten on nousuja ja laskuja
klo 14.30 — 16.30. Aasian-liikenne on vil-
kasta juuri iltapdivélld. Parhaimmillaan
puolessatoista tunnissa saapuu kahdeksan
isoa konetta tuoden noin 2 000 matkusta-
jaa eri puolilta Aasiaa.

Nykyiselld terminaalialueella on
mahdollista kasvattaa edelleen matkus-
tajamédrdd 18 miljoonaan matkustajaan
vuodessa. Aasia-matkustajat kidyttavit
Helsinki-Vantaata vaihtokenttdni ruuh-
kaisten eurooppalaisten keskusten sijaan.
Kentiltd on suorat lentoyhteydet 40 eri
kohteeseen Euroopassa.

Uusi terminaali on suunnitteilla kii-
toteiden vilialueelle, mikd mahdollistaa
kasvun myo6s 18 miljoonan matkustajan
rajan jdlkeen. Terminaalin alle on kaa-
vailtu Kehiradan Viinikkalan-asemaa.

”Kehirata palvelisi tulevaisuudessa
myos terminaalien vilistd liikennettd”,
Tasanen sanoo.
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”HTI/vittelen ajelemalla” metrolla sekd
tyo- ettd vapaa-ajan matkoilla®, Kehd-
radan projektipdcdillikké Maija Salonen
kertoo. Hdn oli 17 vuotta rakentamas-
sa Helsingin metroa.
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Keharadan kapellimestarina
toimii Maija Salonen

Maija Salonen heiluttaa Kehara-
dan rakentamisen tahtipuikkoa.
Kokenut kiskoliikenteen raken-
nuttaja on vannoutunut raidelii-
kenteen kannattaja.

n

ieluni on myyty raideliikenteel-
le, erityisesti metrotyyppiselle,
kevyelle henkiloliikenteelle”,
projektipddllikko Maija Salonen Rata-
hallintokeskuksesta sanoo.

Hiin arvostaa Kehirataa padkaupunki-
seudun tirkeimpini poikittaisviyland ja
ennen kaikkea tirkednd tyopaikkaliiken-
teen kannalta, joka mahdollistaa myos
raideyhteyden lentoasemalle.

Hin itse taittaa tyomatkat péivittdin
Jarvenpiistd Helsingin keskustaan junal-
la. Helmikuusta tyopaikka siirtyy Kehéra-
dan projektitoimistoon Tikkurilaan.

Rakkautta ensi silmayksella
”Rakastuin rautateihin ensimmaiselld tyo-
matkallani VR:n Joensuun toimipaikasta
Irlantiin. Minulle annettiin pino junalip-
puja ja huomautus, ettd muista ostaa laiva-
liput viliin. Ldhdin lauantaina Joensuusta
ja saavuin maanantaiaamuna juuri ennen
tyopdivin alkua klo 9.00 Tipperaryyn tyo-
paikalle”, Salonen sanoo.

Pisin tyorupeama, 17 vuotta, kului
Helsingin metroa rakentaessa tekniseni
asiantuntijana. Vieldkin Maija tutkii mat-
koillaan maailman metroissa muun muas-

sa linjojen suunnittelua, tiloja, siirtymisti
metroon seki turvallisuusjérjestelmii.

Palat oikeille kohdilleen

Maija Salonen palkattiin Ratahallinto-
keskukseen Kehidradan projektipailli-
koksi maaliskuun alusta 2007 Helsingin
kaupungin rakennusvirastosta. Hin pitda
nipeissddn suunnittelijat, aikataulut, ura-
koitsijat, tavarantoimittajat, sopimukset
ja budjetin.

”Kehidradan rakentaminen on kuin
palapelid. Projektipdillikkonid tehtdvéni
on siirtdd oikeita palasia oikeaan aikaan”,
Salonen sanoo.

”Kehirataa on pitkddn suunniteltu.
Nyt on suunnitelmat péivitetty ja tehty
tarpeelliset muutokset suunnitelmiin ta-
méin pdivén tarpeisiin. Kehédradasta tulee
hyvi ja kustannustehokas rata.”

Rahoitus on kunnossa ja Lénsi-Suo-
men ympdristokeskuksen ympiristdlupa
saatu.

"Nyt on aika siirtyd suunnittelusta
tositoimiin. Porras portaalta mennéén
eteenpdin”, Salonen sanoo.

Rakentaminen alkaa Kehédradan mo-
lemmista pdisti: Tikkurilasta ja Vantaan-
koskelta. Maastossa rakentaminen alkaa
nikyd kevailla.

Kehidradalle on suunniteltu myos
omaa ilmettd. "Projekti panostaa ympé-
ristotaiteen suunnitelmaan, joka kattaa
koko Kehiradan”, Salonen kertoo.

TUIJA VIITALA
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Tietovisa

Suomen rautateiden raideleveys (eli
kiskojen sisareunojen vali) on 1 524 mm.
Mutta mika tasamitta se on?

a) Yksi kippuna
b) Viisi Englannin jalkaa
) Kaksi metrid

Miké on maailman pisin rautatietunneli?

a) Englannin kanaalin tunneli
b) Seikanin tunneli Japanissa
¢) Savion tunneli Vuosaaren satamaradalla

Mika on suurin Suomen rautateilla
talla hetkelld sallittu junien nopeus?

a) 120 km/h
b) 220 km/h
¢) 320 km/h

Rataosa Helsingistd Rovaniemelle
on hitsattu kokonaan jatkuvaksi. Kuinka
paljon radan pituus on todellisuudessa
pidempi Helsingin aseman ja Rovaniemen
valillda kuumana aurinkoisena kesapaivana
kuin kylmimpana talvipdivana?

a)0m
b) noin 100 m
¢) noin 200 m
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Keharata-Uutiset kysyi tammikuussa Helsingin rautatieasemalla:

GALLUP Tiedatko, mika on Keharata?

En tiedi, olen
Jarvenpiisti,

Byggandet av Ringbanan borjar

rbetet med att bygga Ringbanan i

Vanda paborjas. Det sex ar langa
byggprojektet inleds i april-maj med
brytning av servicetunnlar. Banan tas i
bruk i mitten av ar 2014.

Ringbanan ir en tvirgdende banfor-
bindelse som &r viktig for hela huvud-
stadsregionen. Det handlar om en ny
stadsbana som kommer att géra 200 000
invanare och 200 000 arbetsplatser till
potentiella anvidndare av kollektivtrafik.

Den nya banan for ocksa med sig en
banforbindelse till Helsingfors-Vanda
flygfilt. Ringbanan kommer att forbin-
da Vandaforsbanan med stambanan via
flygfiltet.

Kaisu Piilola:

Mia VYlikangas:
Onko se Jokeri-linjan
korvaava pikaraitiotie?

Fyra nya stationer

I det forsta skedet kommer det fyra nya
stationer pa banan: Kivistd, Aviapolis,
Flygstationen och Lejle. Dértill kommer
fyra stationsreservationer: Veckal, Petas,
Vinikby och Rodsand.

Man forutspar att de nya stationerna
ar 2025 kommer att anvidndas av mellan
5 000 och 16 000 passagerare per dygn.
Stationerna Kivistd och Flygstationen
kommer att ha flest anvéndare.

Jarkko Vikberg:
Tiedan.
raideyhteys Vanta
kulkee len
Rautatieliike
lisitd ja keht
puhinnat ovat mt
Kalliit.

Se on poikittained
alla ja
tokentdn kautta.
nnetti pitdist
(. Mutta lip-
jelestini liian

Juhani Koskivaara:
En tiedi.

Kuvat: Joni Nuutinen

Kehdradan pituus on 18 km

Asemat
LENTOASEMA
Aviaooli
viapolis @ (O Ruskeasanta
Viinikkala O
Kivists @ ® Leinels
Petas O
@ Hiekkaharju
Vehkala O

Vantaankoski @

.TIKKURILA

Martinlaakso @

Lovhela @ @ ruistola
MYYRMAKI ‘ @ Tapanila
Malminkartano @ @ Malmi
Kannelmaki @
@ Pukinmaki
Pohjois-Haaga @
Huopalahti @ @ Oulunkyla
limala @ @ Kapyls
.Pasila
@ Nykyiset asemat .
@ 1. vaiheessa
rakennettavat HELSINKI
asemat

(O Asemavaraukset

Construction of
Line to begin

fter lengthy planning, the construc-

tion of the Ring Rail Line is finally
set to begin. The six-year project will
start with the excavation of maintenan-
ce tunnels in April-May 2009. The line
will go into operation in the middle of
2014.

The Ring Rail Line will be an im-
portant rail loop for the entire Helsinki
metropolitan area. The new urban line
will bring high-standard public trans-
port connections to an area with 200,000
inhabitants and 200,000 jobs.

The line will also provide a rail link
to the Helsinki-Vantaa Airport, since it

the Ring Rail

and the main line to the north via the
airport.

Four new stations

In the first stage four new stations will
be built on the line: Kivisto, Aviapolis,
Airport and Leineli. Plans allow for four
additional stations later on: Vehkala,
Petas, Viinikkala and Ruskeasanta.
The new stations are expected to serve
5,000 -16,000 passengers a day in 2025.
The Kivistd and Airport stations will
have the largest number of users.

Turvallisuuteen erikoishuomio

ehidradan tunneliosuudelle ensim-
Kméiisesséi vaiheessa rakennettavista
asemista Lentoasema ja Aviapolis
sijoittuvat maan alle tunneliin. Sen vuok-
si turvallisuusratkaisuja on suunniteltu
huolella.

“Turvallisuutta on suunniteltu yhteis-
tyossd Ratahallintokeskuksen, viran-
omaisten ja kéyttdjien kanssa”, Reino
Poyhonen Poyry Infra Oy:std sanoo.
Hén vastaa Kehédradan tunnelien toteu-
tussuunnittelusta.

Tunnelin pituus on kahdeksan kilo-
metrid. Syvimmait kohdat tunnelissa
ovat Pakkalan laaksossa Viinikkalan ja
Aviapoliksen asemien vélissd, 40 metrid
maanpinnasta.

“Turvallisuussuunnittelun lahtokoh-
tana on ollut se, ettd ihmiset pddsevit
poistumaan junasta nopeasti”’, Poyhtnen
$anoo.

Tunnelit on suunniteltu niin, ettd tdy-
den junan 500 matkustajaa ehtivit tarvit-
taessa poistua kuudessa minuutissa rata-
tunneleita yhdistidviin yhdyskdytidviin
ja siitd toisen ratatunnelin kautta ulos.
Yhdyskiytavid on 200 metrin vélein.

Savunpoistopuhaltajat puhaltavat
savua pois tunnelista. Uutta on se, ettd
asemien paddyt varustetaan savuverhoil-
la, jotka peittdvit tunneliaukot, ohjaavat
savun virtausta ja estidvét savun levii-

mistd kaikkialle tunneliin. Savuverhoja
on aiemmin sovellettu Savion rautatie-
tunneliin.

Savunpoistoa on testattu simuloinnein
ja saatujen tulosten mukaan ratkaisuja on
tdsmennetty.

“Tuusulantien alle rakennetaan tulevaisuu-
dessa myés tunneliasema. Se on haastava
paikka”, Kehdradan tunnelin toteutuksen
suunnittelusta vastaava Reino Pdyhénen
Péyryltd tuumii.

Havainnekuva tunnelin itéisestd suuaukosta.
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